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Pilotos: Base
precisa se

0 piloto entrou em contato com
a Base Aérea para informar que ia
fazer procedimento de pouso.
Em seguida, ele se comunicou
novamente com a Base e avisou gque
nao tinha encontrado visualmente

a pista de pouso e arremeteu,
devido ao mau tempo

0 presidenciavel

Eduardo Campos e outras
seis pessoas estavam no
avido Cessna 560XL, que

partiu do Aeroporto
Santos Dumont,
no Rio de Janeiro (RJ),
as 9h21 de ontem.
0 jato deveria chegar

a Base Aérea de Santos

por volta das 10 horas

modernizar

Comandante reconhece tal necessidade

DAREDACAO
Na Base Aérea de Santos,
localizada em Guaruja, pou-
sam aproximadamente dez
aeronaves civis por meés. A
pista tem 1.390 metros de
comprimento (quase 1,4 qui-
l6metro), e os equipamentos
para auxiliar aproximacio
dos avides sdo antigos.
“Existem instrumentos que
permitem maior precisdo na
aproximacao. Eumequipamen-
to mais moderno, que nao ha
aqui (em Guaruja). Mas é possi-
vel efetuar o pouso mesmo em
condi¢bes adversas: é umaques-
tdo de obedecer aos limites do
nosso equipamento”, afirma o
comandante do Nucleo da Base
Aérea de Santos, major-avia-
dor Olympio de Carvalho.
Segundo o comandante, to-

Dados oficiais

A Agéncia Nacional de Aviacao
Civil (Anac) informaquea
aeronave, fabricadaem 2010,
estava como Certificadode
Aeronavegabilidadeemdiaea
Inspecdo Anual de Manutencio
(1AM) valida. “A aeronave (...)
estaregistrada emnomeda AF
Andrade Empr. e Participacdes
Ltda., mas pode ter sido cedida
deformaonerosaounao”.
Ainda conforme a Anac, os
pilotos que conduziama
aeronave estavam comalicenca
ecom as habilitacdes validas. As
investigacées sdo feitas pelo
Centrode Investigacdo e
Prevencdo de Acidentes
Aeronauticos (Cenipa), da

;oh::;e das as medidas corretas foram Aeronautica. 0 Cenipaafirma
1anob tomadas pelos envolvidos no queacaixaquearmazenao
e acidente. Foi feito o contatoan- ~ audio dos ulltimos minutos da
Ilrr.la tecipado e preenchido um for- cabinefoilocalizadaelevada
oV mulario para que a aeronave Paraolaboratériodo érgdoem
e aos fosserecebida. Brasilia. “Ainvestigacdo do
ido. Nomomentoemqueseapro- Cenipaé paraprevenciode
imento, ximava,a 700 pés (cercade 240  acidentes.Cabe apoliciaapurar
lo avido metrosdealtura), opilotoman- quemfalhouedequeméa
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teve contato com a sala de con-
trole da base e informou que
iria arremeter (desistir do pou-
s0) porque, por causa do mau
tempo, nao visualizava a pista.

“E uma decisdo do piloto.
Ele reportou que iria tentar
um novo procedimento de
aproximacao. Aposisso, tenta-
mos contato com a aeronave,
e ela ndo mais retornou”, con-
ta Carvalho.

Osavidesiniciam aaproxima-
¢do para pouso quando estfo a
30 quilometros de distancia, o
queexplicaoretorno a Santos.

DIFERENCAS
Piloto ha 30 anos, Paulo Rogé-
rio Ortega conhece bem a Base
Aérea. Ele menciona que aapro-
ximagao porinstrumentos (ma-
nobras para pouso as cegas, ape-
nas por sinal de radio) ndo é tao
simples em Guaruja, especial-
mente com chuva.

“Tem muitos obstaculos na
reta final para pouso, que obri-
gam (o piloto) a se aproximar
(em voo) um pouco mais alto.
No caso de uma aeronave como
essa, com mais velocidade
(mais de 200 km/h para pou-
sar), fica pouco espago para o
procedimento”, de acordo com
Ortega.

O piloto explica que em ou-
tros aeroportos, como o de Con-
gonhas, os aparelhos sao mo-
dernos: o avido recebe um si-
nal, como uma rampa de desci-
da virtual até a cabeceira da
pista, dandoainclinacio edire-
caoexatas.

SEGURANCA
Caio Politi, piloto ha mais de
20 anos, chegou a trabalhar
com um dos pilotos mortos,
Marcos Martins. Também
voou na mesma aeronave que
caiu. Hoje, ele é comandante
de um avido idéntico, no qual
tem 850 horas de voo.
“Marcos era um piloto mui-
to centrado e correto. E a
aeronave, que custa 12 mi-
IhGes de doélares (R$ 27,3
milhGes), é muito segura,
com equipamentos de ltima
geracdo. E preparada para

culpa, eminquérito paralelo”,
dizaassessoriade imprensa.

Tempo

As10horas de ontem, a Base
Aéreatinha chuvamoderadae
visibilidade horizontal de 3.000
metros, segundo o Climatempo,
devidoachuvaeaformacidode
névoa. Quando avisibilidade
horizontal esta semrestricdes,
os aeroportos costumam
registrar 9.999 metros, ainda
conforme o instituto.

fazer aproximagoes por ins-
trumento, chovendo, ga-
roando, nevando ou com
nevoeiro”, diz o piloto.

Para Politi, o piloto fez a
manobra correta ao arreme-
ter a esquerda, passar por ci-
ma do Canal de Bertioga e ir
emdire¢do a Santos.

“Ele ja havia arremetido
junto comigo sem proble-
mas. E as dltimas manuten-
¢Oes que esse avido fez foram
namesmaoficinaonde o meu
faz. Sei que (o trabalho) é con-
fiavel”, diz.

FATORES

Conforme avalia Caio Politi,
os acidentes ocorrem por
umasomade fatores.

“Se realmente pegou fogo
em uma das turbinas (alguns
moradores disseram ter visto
o avido em chamas ainda no
ar), tem todo um procedimen-
to (para reverter a situacio).
Mas um actimulo de fatores,
como mau tempo e baixa visi-
bilidade, podelevarao aciden-
te”, cita.

O piloto menciona que
até a colisdo com um passa-
ro é capaz de danificar o
motor. “Sao varias incégni-
tas para tirar uma conclu-
sao agora. Ao arremeter na
Base Aérea de Santos, deve-
se subir para 1.200 metros.
E por que (o avido) ndo
subiu? Agora é aguardar a
investigacao”.




